Внимание: большегрузы в городе!

Наличие  крупногабаритного  транспорта на улицах  Саратове вызывает много споров
Решение проблемы безопасности на дорогах, снижения заторов и разгрузки фур сетевых магазинов не в последнюю очередь зависит от ограничения въезда в центр большегрузного транспорта. 
Идущие с большой нагрузкой на оси, фуры не только провоцируют ДТП и создают пробки, но и в значительной мере наносят ущерб дорожному полотну. Хотя к вопросу ограничений их въезда в город, не раз вводимых городскими властями и ГИБДД, нужно подходить осторожно, взвесив все «за» и «против».
ГИБДД и администрация города периодически вводят временное ограничение движения большегрузного транспорта. Связано это с неблагоприятными погодными условиями и профилактикой аварийности. В частности, въезд в город ограничивался с 5 утра до 22.00 со стороны Петровского, Вольского, Сокурского, Усть-Курдюмского, Волгоградского трактов, моста Саратов – Энгельс, Кумысной поляны, Алтынной горы, Комсомольского поселка и новой дороги в пос. Гуселка. Не разрешался проезд большегрузов разрешенной максимальной массы свыше 7 тонн. Исключение составляли спецтехника МВД, МЧС, министерства здравоохранения. На это же время ограничивался завоз стройматериалов на строительные площадки города. Другая причина ограничений – многочисленные аварии с участием грузовых автомобилей, нередко приводящие к трагическим последствиям. Кроме того, грузовики создают многочисленные пробки на дорогах, не соблюдают знаков и разбивают дороги. При этом платить за ремонт дорог вынуждены в основном владельцы легковушек. Существует большая проблема мониторинга состояния дорог, ибо до сих пор отсутствует система автоматического весового контроля движения по трассам. 

– Ограничения для въезда фур необходимы. Только я бы сузил временной интервал с 20.00 до 6 утра. И они должны производить разгрузочно-погрузочные работы в специальных терминалах за чертой Саратова, как это делается в других крупных городах, – сказал директор ОАО «Автокомбинат-2», депутат Саратовской городской Думы Андрей Беликов.
Председатель регионального отделения Движения автомобилистов России Алексей Битюцкий уверен: необходимо закрыть въезд для большегрузов в город. 

- Сейчас у нас ограничивают въезд фур только в гололед. Но даже благодаря только этому, думаю, удалось избежать многих аварий. Справедливо возникает вопрос: как же тогда будут развозиться товары? Для этого нужно будет открыть на въезде в Саратов ангары, где будут разгружаться фуры, а пускать в город надо только легкие «ГАЗели».
На одной из комиссий гордумы председатель дорожного комитета горадминистрации Валерий Данилин отметил, что сегодня муниципалитет не в состоянии закрыть движение для большегруза днем, так как у города не существует для этого нормативных возможностей.
В Саратовской ГИБДД позиция по данной проблематике однозначна: согласно федеральному законодательству вопросы безопасности первичны и относительно экономических интересов находятся в приоритете. Много проблем создают грузовики с полуприцепами, с трудом проезжающие на подъемах и склонах (например, на Алтынной горе или Кумысной поляне). Кроме запрещающих знаков необходимо устанавливать информационные щиты. Саратовские водители большегрузов знают все объездные пути. А для иногородних водителей нужен информационный щит, который бы разъяснял, что до места назначения можно доехать, например, и через Елшанку, и по Петровскому, Песчано-Уметскому, Сокурскому, Вольскому трактам.

В одном из комментариев начальник ГИБДД МУВД Саратова Дмитрий Колчин в качестве решения проблемы ликвидации заторов и снижения аварийности высказался за ограничение проезда фур в дневное время и перенос торговых и административные зданий на окраину Саратова.

– УВД работу свою проводит на должном уровне. Транзитные большегрузы в целом не пускают, хотя процентов 30 из них прорывается в город, – рассказал депутат Саратовской городской Думы Александр Дегтярев. – Дороги перегружены в основном внутренним транспортом. Если раньше КАМазы перевозили не более 10 тонн, то сегодня грузоподъемность самосвалов достигает 40 тонн. Возят землю, щебень, песок для строительных работ, тем самым и уродуют дороги. Тяжелые автобусы весом 9–14 тонн, а с пассажирами плюс еще 8 тонн. И это все нагрузка на дорожное полотно. Для строительства дорог нужно использовать современные материалы, высокопрочный щебень. Хороший щебень поступает из Павловска Воронежской области. 
Не менее важная задача – расширение дорог путем сужения тротуаров. Я стою в пробке на улице Чернышевского рядом с бывшим ликеро-водочным заводом. Здесь ширина тротуара целых 6 метров, и ни одного пешехода. Разве это рационально? В конце 1980-х многие центральные улицы, Московскую, Вольскую, Волжскую, активно расширяли. Теперь их необходимо сужать. Сейчас по Московской проводятся масштабные ремонтные работы, между Вольской и Максима Горького восстанавливают старые дорожные границы. Уже сделали стояночные карманы на месте тротуаров. Это абсолютно правильный шаг.

Помимо замены дорожного полотна на улице Московской до конца текущего года запланировано отремонтировать ряд других центральных магистралей Саратова. Всего же, по словам главы города Олега Грищенко, в этом году планируется сделать порядка пятидесяти объектов. Дорожным рабочим удалось успешно отремонтировать участок улицы Челюскинцев и начать реконструкцию покрытия Большой Горной от Астраханской до Делового центра «Навигатор». В ближайшее время асфальт заменят на улице Шехурдина, между Воскресенским кладбищем и началом Ленинского района.

***
Если запретить въезд большегрузам, то как перевозить стройматериалы к объектам, ведь железобетон, панели и кирпич с раствором на «газельках» не доставишь? Плюс проблемы срыва графиков поставок и сопутствующих штрафов. Что будет со скоропортящимся товаром, кто будет отвечать за его порчу? Подобные доводы приводят противники мер грузовых запретов. По их мнению, продуктовые магазины, подрядчики и прочие организации, зависящие от поставок, удвоят цену, потому что им придется оплачивать еще и ночную смену. А это водители, механики, кладовщики, грузчики, врачи, выпускающие в рейс. Поэтому необходимо организовать логистические развязки, в которых груз будет перемещаться с фур на малый коммерческий транспорт и доставляться по месту требования. Были планы вокруг ПЖД соорудить двухэтажные гаражи для стоянок и разгрузки, на окраинах города построить накопители и модули для трейлеров. Возвести грузовые парковки в специальных отстойниках вместе со станциями СТО. Это дало бы возможность разгрузить товарную сеть и центр города, благо кольцевые дороги в Заводском районе, Смирновском и Октябрьском ущельях позволяют это сделать. Можно также ограничить въезд в историческую зону Саратова, а на месте старых и аварийных домов возвести стоянки для служащих.
Председатель автогильдии при областной торгово-промышленной палате Алексей Денисов согласен с начальником городского ГИБДД в части переноса административных зданий из центра Саратова. По его словам, необходимо переносить госучреждения, сосредоточенные на Первомайской, Радищева, Максима Горького, например, в пос. Юбилейный. Если бы это произошло, дороги существенно разгрузились. А запрет на въезд в центр большегрузов можно ограничить в рабочие дни. 
Опыт других регионов страны показывает, что проблема большегрузов приняла острый характер. В частности, в Башкирии разрабатывается Стратегия развития дорог до 2030 года. В ней будут определены допустимые нагрузки на каждом конкретном участке. 73% региональных, межмуниципальных и местных трасс республики рассчитаны на 6-тонную нагрузку. Сегодня по ним ездят большегрузы по 40-60 тонн. Поэтому такие нагрузки  дороги выдержать не могут, и они сразу приходят в негодность.

В Санкт-Петербурге решили поднять ставку транспортного налога для большегрузов. Согласно проекту, автомобилям с мощностью двигателя свыше 250 л.с. нужно будет с 2013 года платить 85 рублей за одну «лошадиную силу». Перевозчики возражают: петербургские компании ставят в невыгодные условия по отношению к большегрузам других регионов. По их мнению, чем выгоднее будут условия содержания грузовых машин, тем больше станет перевозок, а значит и больше уплатят налогов. Оплата же транспортного налога не зависит от того, работает машина или простаивает, и льгот для петербургских большегрузов по этой статье не предусмотрено.
В любом случае важно, чтобы любые здравые идеи и рациональные предложения воплотились в жизнь, устроив и жителей Саратова, и водителей, и экономические субъекты.

Вместе с тем, нужно, чтобы сами автовладельцы стали более ответственно относиться к дорогам, ведь от сознательности каждого из нас зависит безопасность. Но предприниматели в погоне за прибылью забывают об этом. Нагружая фуры до отказа (порой вес грузовиков в два-три раза превышает предельно допустимый), они сознательно нарушают запрет, а потом еще и жалуются за плохое состояние дорожного полотна.
Евгений Татарников

